
  granice terenu objętego obowiązkiem: 

- budowy lub przebudowy sieci uzbrojenia terenu,
- budowy lub przebudowy urządzeń wodnych lub urządzeń 

melioracji wodnych szczegółowych,
- budowy lub przebudowy innych dróg publicznych,
- budowy lub przebudowy zjazdów.

- granice obszaru niezbędnego dla realizacji inwestycji na terenach

- granice istniejących pasów drogowych dróg wojewódzkich
- granice istniejących pasów drogowych dróg powiatowych
- granice istniejących pasów drogowych dróg gminnych

- granice istniejącego pasa drogowego drogi krajowej DK74

- linie rozgraniczające stanowiące granice projektowanego 

- granice istniejącego pasa drogowego drogi ekspresowej S7

- granice istniejących pasów drogowych dróg gminnych wewnętrznych
- granice obszaru, dla którego inwestor posiada prawo

do dysponowania nieruchomością na cele budowlane

- istniejące granice obrębów ewidencyjnych

- numery istniejących działek ewidencyjnych

- istniejące granice jednostek ewidencyjnych (gmin)

- istniejące granice działek ewidencyjnych

pasa drogowego drogi S74

wód płynących zgodnie z art. 20a ust. 1 specustawy

- linie stanowiące granice projektowanych pasów drogowych 
innych dróg publicznych

- ograniczenia ze względu na inne prace budowlane (rozbiórki istn.
obiektów budowlanych nieprzewidzianych do dalszego użytkowania; 
budowa innych obiektów budowlanych),

- projektowane linie podziału działek ewidencyjnych

- numery istniejących działek ewidencyjnych podlegających podziałowi

- numery projektowanych działek ewidencyjnych

ZIELEŃ OZDOBNA TOWARZYSZĄCA WĘZŁOM DROGOWYM

STREFA OSŁONOWO-NAPROWADZAJĄCA NA PRZEJŚCIACH DLA ZWIERZĄT

PROJEKTOWANE DRZEWA IGLASTE (f. naturalne) / LIŚCIASTE (f. pienne)

KRZEWY OZDOBNE PROJEKTOWANE

KRZEWY NAPROWADZAJĄCE - NASADZENIA 2- RZĘDOWE

PROJEKTOWANE TRAWNIKI

MIESZANKA ROŚLIN TRAWIASTO-ŁĄKOWYCH

PROJEKTOWANE DRZEWA IGLASTE / LIŚCIASTE (formy naturalne)

KARPA KORZENIOWA / KŁODA

PNĄCZA PROJEKTOWANE

KRZEWY PROJ. NASADZENIA 2 - RZĘDOWE

ZIELEŃ IZOLACYJNA

GŁAZY

PROJEKTOWANE DRZEWA IGLASTE (f. naturalne) / LIŚCIASTE (f. pienne)

KRZEWY OZDOBNE PROJEKTOWANE

ZIELEŃ DOGĘSZCZAJĄCA SKRAJ LASU

PROJEKTOWANE DRZEWA (f. naturalne)

KRZEWY PROJ. NASADZENIA 2 - RZĘDOWE
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1 Stanowiska postojowe

1.1 Samochody osobowe (90)

1.2 Samochody niepełnosprawnych (9)

1.3 TIR (26)

1.4 Autokary (13)

1.5 Miejsca do ładowania samochodów elektrycznych (2)

1.6 Rezerwa terenu pod dodatkowe stanowiska postojowe

dla samochodów ciężarowych (6)
1.7 Stacja do ładowania samochodów ciężarowych i autokarów (1)

2. Strefa wypoczynku i miejsca piknikowe

3. Urządzenia sanitarne

4. Stacja benzynowa rezerwa terenu

5. Stanowiska postojowe dla pojazdów przewożących

 materiały niebezpieczne (4)

6. Rezerwa pod obiekt gastronomiczno-handlowy

7. Punkt czerpania wody pitnej (3)

8. Stanowisko ważenia pojazdów

9. Stanowisko kontroli pojazdów (2)

10. Stacja transformatorowa

11. Stanowisko do zrzutu nieczystości z autokarów (2)

12. Zbiornik PPOŻ

13. Miejsce na kontenery na odpady

14. Stacja benzynowa - rozbiórka

15. Miejsca parkingowe MKiW (4)

16. Zestawy śmietników (3)

17. Rezerwa na zbiornik na gaz (1)
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BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S74
PRZEŁOM/MNIÓW - KIELCE (S7 WĘZEŁ KIELCE ZACHÓD)

KATOWICE

MOSTY

Lider konsorcjum:
MIRBUD S.A.

ul. Unii Europejskiej 18
96-100 Skierniewice

Partner Konsorcjum:
KOBYLARNIA S.A.

ul. Zakole 1, Kobylarnia
86-061 Brzoza

MOSTY KATOWICE Sp. z o.o.
ul. Rolna 12

40-555 Katowice

GENERALNY DYREKTOR DRÓG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
z siedzibą w Warszawie ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

reprezentowany przez pełnomocnika:
DYREKTORA ODDZIAŁU W KIELCACH

GENERALNEJ DYREKCJI DRÓG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce
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