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  granice terenu objętego obowiązkiem: 

- budowy lub przebudowy sieci uzbrojenia terenu,
- budowy lub przebudowy urządzeń wodnych lub urządzeń 

melioracji wodnych szczegółowych,
- budowy lub przebudowy innych dróg publicznych,
- budowy lub przebudowy zjazdów.

- granice obszaru niezbędnego dla realizacji inwestycji na terenach

- granice istniejących pasów drogowych dróg wojewódzkich
- granice istniejących pasów drogowych dróg powiatowych
- granice istniejących pasów drogowych dróg gminnych

- granice istniejącego pasa drogowego drogi krajowej DK74

- linie rozgraniczające stanowiące granice projektowanego 

- granice istniejącego pasa drogowego drogi ekspresowej S7

- granice istniejących pasów drogowych dróg gminnych wewnętrznych
- granice obszaru, dla którego inwestor posiada prawo

do dysponowania nieruchomością na cele budowlane

- istniejące granice obrębów ewidencyjnych

- numery istniejących działek ewidencyjnych

- istniejące granice jednostek ewidencyjnych (gmin)

- istniejące granice działek ewidencyjnych

pasa drogowego drogi S74

wód płynących zgodnie z art. 20a ust. 1 specustawy

- linie stanowiące granice projektowanych pasów drogowych 
innych dróg publicznych

- ograniczenia ze względu na inne prace budowlane (rozbiórki istn.
obiektów budowlanych nieprzewidzianych do dalszego użytkowania; 
budowa innych obiektów budowlanych),

- projektowane linie podziału działek ewidencyjnych

- numery istniejących działek ewidencyjnych podlegających podziałowi

- numery projektowanych działek ewidencyjnych

ZIELEŃ OZDOBNA TOWARZYSZĄCA WĘZŁOM DROGOWYM

STREFA OSŁONOWO-NAPROWADZAJĄCA NA PRZEJŚCIACH DLA ZWIERZĄT

PROJEKTOWANE DRZEWA IGLASTE (f. naturalne) / LIŚCIASTE (f. pienne)

KRZEWY OZDOBNE PROJEKTOWANE

KRZEWY NAPROWADZAJĄCE - NASADZENIA 2- RZĘDOWE

PROJEKTOWANE TRAWNIKI

MIESZANKA ROŚLIN TRAWIASTO-ŁĄKOWYCH

PROJEKTOWANE DRZEWA IGLASTE / LIŚCIASTE (formy naturalne)

KARPA KORZENIOWA / KŁODA

PNĄCZA PROJEKTOWANE

KRZEWY PROJ. NASADZENIA 2 - RZĘDOWE

ZIELEŃ IZOLACYJNA

GŁAZY

PROJEKTOWANE DRZEWA IGLASTE (f. naturalne) / LIŚCIASTE (f. pienne)

KRZEWY OZDOBNE PROJEKTOWANE

ZIELEŃ DOGĘSZCZAJĄCA SKRAJ LASU

PROJEKTOWANE DRZEWA (f. naturalne)

KRZEWY PROJ. NASADZENIA 2 - RZĘDOWE

0+800

BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S74
PRZEŁOM/MNIÓW - KIELCE (S7 WĘZEŁ KIELCE ZACHÓD)
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